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 خلاصه

وابستگی اقتصاد ملی ما به نفت و محدودیت منابع آن چند سالی است که در محافل کارشناسیی میورد توجیه و بررسیی قیرار       

درصیید از کل انیریی مصیرفی کریور را بیه ایود ااتصیا         ۵۲گرفته است. در این میان بخش حمل و نقل به تنهایی حدود 

هیای نفتیی در    فیرآورده  کننیده  مصیرف لیون برکه معیاد  نفیت ایاب، بیریترین     می ۱/161دهد. این بخش با مصرف سالیانه  می

لذا با توجه به میزان مصیرف انیریی    باشد. )اانگی و تجاری، صنعت و کراورزی( می کننده مصرف یها بخشمقایسه با سایر 

و نقل، انتقیا  ترافییک   سازی مصرف انریی در بخش حمل  های حمل و نقل، بهترین روش در بهینه و عملکرد هر یک از شیوه

در این مقاله ضمن محاسیبه مصیرف انیریی در     .آهن است های با واحد مصرف انریی کمتر همچون حمل و نقل با راه به شیوه

باشید،   جیویی در بخیش ریلیی کیه سیارنه برابیر بیا  نجیاه و سیه میلییارد رییا  میی             ای و مقدار صیرفه  حمل و نقل ریلی و جاده

جویی در مصرف انیریی   بلندمدت و راهکارهایی در زمینه وضع قوانین و مقررات در راستای صرفه  یرنهادهای کوتاه مدت و

 .در بخش حمل و نقل ارائه گردیده است

 جویی، قوانین و مقررات انریی، صرفه آهن، جاده، کلیدی: راه های وایه

 

 مقدمه ـ ۱

 

تیری  ییداکرده و امیروزه جیزی یکیی از م یاهر        گسیترده  ی منهاقتصادی و اجتماعی دایکی از نیازهای اولیه انسان که با توسعه 

 ای بخریه مسئله حمل و نقل است. بخش حمل و نقل بیه لحیاپ  یونید تنگاتنین و ناگسسیتنی بیا سیایر         رود، تمدن به شمار می



ت اقتصادی و به جهت نقش آن در توسعه اجتماعی و گسترش رفاه فیردی و عمیومی همیواره اهمییت وییعه و عملکیردی م بی       

ای چیون افیزایش ریرمنیقیی مصیرف انیریی و بیه همیراه آن         عملکرد م بت این بخش آثیار نااواسیته   همهداشته است. با این 

 .به دنبا  داشته است شهرهای بزرگ آلودگی زیست محییی قابل توجه برای ارلب

 

 انریی مصرفی جهان است.کل  کننده بیش از یک سوب بر اساس اطلاعات موجود، بخش حمل و نقل به تنهایی مصرف

رخ داد، کرورهای صنعتی جهان  ۱۷۹۱و اوایل دهه  ۱۷۹۱دهد که در  ی دو بحران نفتی که در سا   میالعات نران می

 سویمصرفبا توجه به آثار  ۱۷۷۱را در جهت مهار رشد مصرف سوات اعما  کردند و در اوایل دهه  هایی سیاست

هایی  ورها درصدد برآمدند که مجدداً رشد مصرف سوات را با اعما  برنامهزیست، این کر فسیلی بر محیط های سوات

که هر چند میزان مصرف در بخش صنعت سیر نزولی یافت اما در بخش حمل و نقل روند صعودی میزان  اجرایی مهار کنند

حمل و نقل هوایی به مصرف سوات کماکان ادامه  یدا کرد. بر اساس میالعات انجاب شده، حمل و نقل با ایوط لوله و 

ای، حمل و نقل  دهند و حمل و نقل جاده ترتیب کمترین و بیرترین واحد مصرف انریی را در جهان به اود ااتصا  می

ریلی و حمل و نقل دریایی  س از حمل و نقل هوایی به ترتیب بیرترین میزان مصرف انریی را دارند، لذا با توجه به نوع مواد 

باشد از یک طرف و توجه به میزان مصرف انریی در هر یک  ای که اک راً شامل مواد نفتی می ل لولهقابل حمل در حمل و نق

سازی مصرف انریی در بخش حمل و نقل، انتقا  ترافیک به  های حمل و نقل از طرف دیگر، بهترین روش در بهینه از شیوه

ست. در این حا  واقعیت آن است که در کرور ایران، آهن ا های با واحد مصرف انریی کمتر همچون حمل و نقل با راه شیوه

 ذیری در انتخاب مسیر و مقدار بار، تعداد دفعات  ای به ررم میزان مصرف انریی بار ولی به دریل انعیاف حمل و نقل جاده

ودن وسایل بارگیری کمتر، کنتر  دائمی بر روی کار در طی مسیر و سهولت دسترسی به مراکز تولید و جذب، در دسترس ب

آهن )به دلیل  های کرور، عدب شبکه سراسری راه نقلیه جابجایی بار، زمان کمتر در رسیدن بار به مقصد، گسترش شبکه راه

درصد( از حمل و نقل کار بر  ۹۲کوهستانی بودن قسمت عمده کرور(، موجب شده است که درصد بسیار باریی )بیش از 

 [.۱عهده این بخش باشد ]

 

و در مجمیوع   میلییارد  ۷/11و  ۲/۱۱به ترتیب  ۱۱۹۹مصرف بنزین و نفت گاز در بخش حمل و نقل کرور در سا   برابر آمار

لیتر سوات سینگین در حمیل و نقیل     یلیارددو ممیلیارد لیتر بوده که تماماً در بخش حمل و نقل زمینی مصرف شده و با  ۴/52

درصد حمل و نقل هوایی و دریایی از انیریی   ۹. لذا با مصرف ناچیز میلیارد لیتر بوده است ۴/52هوایی و دریایی، در مجموع 

مییلیارد لیتر، کمتیر   ۵/۱آهن با  میلیارد لیتری حمل و نقل زمینی است که در آن سهم راه ۴/52کرور، بحث عمده در مصرف 



آمارهیای ارائیه شیده در ایین      لیب و [. میا۵ده اسیییت ] درصیید بو ۷۷میلیارد لیتر بیش از  ۵/52درصد و سهم جاده ای با  ۱از 

 .دهد ای را به روشنی نران می مقاله، تفاوت در مقدار مصرف انریی در حمل و نقل ریلی و جاده

 

 

 

 الگوی مصرف انرژی در ایران ـ ۲

 

درصید را   ۹/۹سا  گذشته بسیار زییاد بیوده اسیت و رشید سیالیانه       ۱۲فسیلی در کرور طی  های سواتروند افزایش مصرف 

از: مییزان   عبارت استشود که  وری انریی از شااصی به عنوان شدت انریی استفاده می هد. برای مقایسه میزان بهرهد نران می

که از تقسیم مقدار مصرف انریی به مییزان رییالی ارزش افیزوده بیه      متعارف مصرف انریی به ازای هر یک میلیون ریا  تولید

وری بیریتر و   نریانگر بهیره   تیر  کوچیک آید. شااص شدت انریی  بدست میقیمت ثابت )جهت مقایسه دو یا چند سا  با هم( 

وری بهینه از انریی مصرفی  بهتر از انریی برای ایجاد ارزش افزوده و بالعکس شااص شدت انریی بارتر، نرانه دوری از بهره

به متوسیط رشید تولیید     ( که شااص دیگری را نیز به صورت نسبت متوسط رشد مصرف انریی۱باشد. با توجه به جدو  ) می

کند، نارسایی در الگوی مصرف انیریی در کریور اییران     وری انریی( مرخص می نااالص سرانه )به من ور بررسی میزان بهره

 [.۱شود ] به اوبی آشکار می

 

 [۱] ۱۷۷۲-۱۷۹۲ی نسبت تغییرات مصرف انریی به تغییرات تولید نااالص سرانه در  ۱جدو  

د متوسط رشد تولی ناب کرور

 (Gنااالص سرانه )

متوسط رشد 

 (Y) انریی

Y/G 

 ۷/۱ ۹/۴ ۵/۱ ایران

 ۷/۱ ۱/۱ ۱/۱ عربستان

 ۵/ ۱ ۲/۹ ۲/۱ فیلیپین

جمهوری الق 

 چین

۷/۷ ۱/۴ ۴/۱ 



 ۹/۱ ۹/۱ ۱/۵ آمریکا

 ۹/۱ ۱/۱ ۷/۵ یا ن

 -۵/۱ -۹/۱ ۲/۱ آلمان

 ۲/۱ ۱/۵ ۵/۵ کانادا

 ۷/۱ ۹/۵ ۷/۵ ترکیه

 ۱/۱ -۱/۵ -۶/۱ مجارستان

 ۹/۵ ۹/۱ ۴/۱ یونان

 ۲/۱ ۱/۹ ۹/۶ اندونزی

 ۴/۱ ۱/۱۱ ۹/۹ مالزی

 ۱/۱ ۹/۲ ۹/۲ هندوستان

 ۱/۱ ۷/۱ ۱/۱ ونزوئلا

 ۱/۱ ۱/۱ ۱/۵ برزیل

 ۲/۱ ۲/۵ ۹/۴ مصر

 ۹/۱ ۴/۱ ۱/۵ ایتالیا

 ۱/۱ ۷/۵ ۷/۵ اسپانیا

 ۱۵/۱ ۷/۱ ۹/۱ مکزیک

 ۱/۱ ۱/۲ ۱/۴  رتغا 

 ۱/۱ ۱/۱۱ ۹/۹ کره جنوبی

 ۵/۱ ۱/۶ ۵/۲ ن اکستا

  

 ۱۷۹۲ -۱۷۷۴و  ۱۷۹۲ -۱۷۷۴ ،۱۷۹۹ -۱۷۷۴ هیای  مهیر و میوب  ارقاب کرورهای ترکیه، مجارستان و یونان به ترتیب مربوط بیه  

 .است

 نفتی های فرآوردهمیزان مصرف  ـ ۳

 

درصد رشد بیه   ۹/۱( با ۱۱۹۴-۱۱۹۹سعه )برنامه دوب تو او ( طی چهار سا  ۱هیییای نفتی در کرور )شکل  مصییرف فرآورده

ایانگی و   ای بخرهافزایش یافته است. بیور کلی بیرترین مصارف انریی به ترتیب در  ۱۱۹۹در سا   مترمکعبهزار  66966



مصیرف انیریی در بخیش ایانگی و تجیاری       ۱۱۹۹باشد. براسیاس آمیار سیا      تجاری، حمل و نقل، صنعییت و کراورزی می

 ۷۶/۷درصید و دیگیر مصیارف     ۱۱/۲درصید، کریاورزی    ۶۷/۵۴درصید، صینعت    ۹۴/۵۴ل و نقیل  درصد، بخش حم ۲۱/۱۲

میلییون بریکه معیاد      ۵/621بیه   ۱۱۲۹ااب در سا   میلیون برکه معاد  نفت ۹/199درصد بوده است. رشد مصرف انریی از 

توجیه بیه آمیار ارائیه شیده و       برابر شدن مصرف نهایی انریی اسیت. بیا   ۱/۱رسیده است که حاکی از  ۱۱۹۹نفت ااب در سا  

آتیی   هیای  مهیر و میوب  های نفتی در طیی   ( که مصرف فرآورده۵گردد )شکل  بینی می صورت گرفته  یش های بررسیمیابق با 

های نفتیی بیه بییش     مصرف فرآورده ۱۴۱۵دهد که تا سا   روند صعودی اود را دنبا  نماید و برآوردهای انجاب شده نران می

باشید،   در روز اواهد رسید که در آن صورت با توجه به اینکه این نوع انریی از نوع تجدیدنا ذیر میی برکه  یلیونچهارده ماز 

 [.۵ای در صادرات و تأمین تقاضای انریی روبرو اواهیم شد ] عمده های چالشای نه چندان دور با  در آینده

 مصرف انرژی در بخش حمل و نقل کشور ـ ۴

 

مترمکعب بوده کیه در ایین مییان مصیرف نفیت       هزار 29595در کرور،  ۱۱۹۹در سا  کل مصرف نهایی  نج فرآورده نفتی 

های نفتی به اصو  در بخش حمل و نقل بیه   درصد بارترین سهم را در مصرف فرآورده ۶/۶۱گاز و بنزین موتور با مجموع 

گیردد و دارای رتبیه    مصرف می بخش حمل و نقل % از انریی تولید شده در کرور در۵۲اند. به طور کلی  اود ااتصا  داده

به عمل آمیده از جملیه گیزارش بانیک      های بررسی(. میابق ۵باشد )جدو   کننده انریی می مصرف ای بخره در بین تمامی سه

لیتیر و بیرای حمیل و     ۹/۶جهانی، میزان مصرف انریی در حمل و نقل ریلی به ازای حمل هر یک هزار تن بار نااالص بالغ بر 

باشد. لذا با مبنیا قیرار دادن رقیم فیوا و اعمیا  ضیریب نسیبت بیار ایالص بیه            لیتر می ۱۱شااص مذکور برابر با ای  نقل جاده

جویی در مصرف سوات در حمل و نقل ریلی در ازای حمل ییک میلییون تین     ای صرفه نااالص در حمل و نقل ریلی و جاده

برابر نسبت به مصیرف سیوات    ۱۱چه مصرف سوات قیار به عبارت دیگر چنان؛ لیتر است ۱۵۲۱۱کیلومتر بار االص، معاد  

برابر افزایش اواهد یافت. جدا از مسئله مصرف بهینه و میلیوب ایین نیوع     ۲۱کامیون افزایش یابد، بار حمل شده توسط قیار 

 باشد که از آلیوده شیدن هیوا و محییط زیسیت بیه       سوات، موضوع عدب تأثیرگذاری منفی در محیط زیست نیز قابل توجه می

 [.۲لیتر نفت و گاز جلوگیری به عمل آمده است ] ۱۵۲۱۱وسیله 

 

 

 



[.۲( ]خام نفت بشکه یلیونم یک معادل) نقل و حمل بخش در انرژی مصرف  ـ ۲جدول   

 ۱۱۹۹ ۱۱۹۶ ۱۱۹۲ ۱۱۹۴ ۱۱۹۱ ۱۱۹۵ ۱۱۹۱ ۱۱۹۱ سا 

مصرف انریی 

نهایی در بخش 

 حمل و نقل

۱۱۴ ۹/۱۱۱ ۱/۱۵۵ ۶/۱۴۴ ۷/۱۴۱ ۴/۱۴۹ ۲/۱۲۱ 

 

۱/۱۶۱ 

سهم از کل 

مصرف انریی 

 نهایی

۱/۵۱ ۹/۵۵ ۹/۵۱ ۵۶ ۲/۵۲ ۶/۵۴ ۹۷/۵۱ ۹۴/۵۴ 

  

درصید آن بیه    ۵ای و فقیط   درصد مواد نفتی مصرفی به بخیش حمیل و نقیل جیاده     ۷۱دهد که حدود  نتایج میالعات نران می 

 [.۶حمل و نقل ریلی ااتصا  یافته است ]

 

 ریلی( ای و مصرف انرژی در حمل و نقل زمینی )جادهـ  ۵ 

 

باشد، البته مصرف سیوات در جابجیایی مسیافر بیا      جویی در مصرف سوات می از جمله مزایای مهم حمل و نقل ریلی، صرفه

سی برای هر نفر ی کیلومتر( ولی در حمل و   سی  انزدهآهن تقریباً یکسان است )حدود  ناوگان عمومی جاده ای )اتوبوس( و راه

سیی و در حمیل و نقیل ریلیی حیدود       سیی  و شیش  یسای حدود  تر در حمل و نقل جادهکیلوم نقل بار، برای جابجایی هر تن ی 

 شیش بیه   ییک ای  نسبت مصرف سوات حمل و نقل ریلی به جیاده  یعنی در حمل بار،؛ شود سی سوات مصرف می سی شش

 [:۴شود ] جویی می سی سوات صرفه سی ۱۱آهن،  باشد و یا به عبارتی در حمل هر تن ی کیلومتر بار با راه می

 

 ۱۶-۶=۱۱کیلومتر(   )در هر تن  سی سی=  ۱۱کیلومتر(   تن  ۱۱۱۱ر )در هر لیت

 

سیارنه   بنیابراین (، ۱شیود )جیدو     آهین جابجیا میی    راه وسیله بهتن ی کیلومتر بار   ۱۶۱۱۱۱۱۱۱۱۱با توجه به اینکه سارنه حدود 

 :گردد جویی می لیتر در مصرف سوات صرفه یلیونچهارصد و هرتاد محدود 



 

 ۱۶*۱۱۶*۱۱=۴۹۱*۱۱۶لیتر 

 

میلیارد ریا  در مصرف سوات در ایین   26سارنه حدود  (ریا  برای هر لیتر گازوئیل ۱۱۱ای ) یارانه های قیمتبدین ترتیب با 

 :شود جویی می زیر بخش صرفه

 

 ۴۹۱*۱۱۶*۱۱۱=۲۱*۱۱۷ریا  

 

درر در مصیرف   یلیونصد مه حدود سنت در ن ر بگیریم، سارن ۵۱المللی بهای هر لیتر گازوئیل را  بین های قیمتاگر بر مبنای 

 .گردد جویی می سوات صرفه

 

 ۴۹۱*۱۱۶*۵۱/۱=۱۱۱* ۱۱۶درر 

 

 :گردد ریا  می ۹۱۱۱۱۱۱۱۱۱۱۱جویی بالغ بر  ریا ، این صرفه ۹۱۱۱و با فرض هر درر 

 

 ۱۱۱*۱۱۶*۹۱۱۱=۹۱۱* ۱۱۷ریا  

 

نقل ریلی و همچنیین فوایید حاصیل از جابجیایی     میلیارد ریا  در سا  در جابجایی کار توسط حمل و  966جویی  لذا با صرفه

 مدن ررسد که توسعه حمل و نقل ریلی باید بیش از  یش توسط دولت  آهن )اقتصادی ی اجتماعی(، به ن ر می  مسافر توسط راه

 .قرار گیرد

 



باشید،   رییا  میی   یلییارد دو متا  ۱۲۱۱آهن حدود  جویی فوا و اینکه هزینه متوسط احداث هر کیلومتر اط راه توجه به صرفه با

آهین از طرییق    آهین، هزینیه احیداث اییوط راه     تین بیار از روی شیبکه راه    یلییون م یسیت بکه بیا جابجیایی حیدود     یابیم درمی

سیا    ۱۲یابد )این حجم بار در ارلب محورهای در حا  احیداث در کمتیر از    جویی سوات در اقتصاد ملی بازگرت می صرفه

 (.حمل اواهد شد

 

 [۱و  ۹] 0731 ـ ۱۳۳۱ های مهر و مومای و ریلی طی  جاده نقل و حمل بخش دو عملکرد  ـ ۳جدول 

 میلیون تن(تنای ) تن کیلومتر )میلیارد( تعداد مسافر )میلیون( مسافر کیلومتر )میلیارد( سا 

 ریلی جاده ای ریلی جاده ای ریلی جاده ای ریلی جاده ای

۱۳۳۱ ۵۷ ۲/۴ ۷۷ ۱/۹ ۱۴ ۹/۹ ۲۹ ۷/۱۶ 

۱۳۳۱ ۱۵ ۵/۲ ۱۱۱ ۵/۹ ۱۶ ۹ ۲۹ ۶/۱۹ 

۱۳۳۲ ۱۱ ۴/۶ ۱۱۶ ۱/۷ ۴۵ ۱/۷ ۹۱ ۹/۱۷ 

۱۳۳۳ ۱۲ ۴/۶ ۱۲۱ ۱/۷ ۲/۴۶ ۱۱ ۹۱ ۱/۵۱ 

۱۳۳۴ ۴۹ ۵/۹ ۱۹۲ ۶/۷ ۴۷ ۷/۱۱ ۹۹ ۴/۵۱ 

۱۳۳۵ ۲۲ ۹ ۵۱۵ ۷/۹ ۲/۲۶ ۶/۱۱ ۴/۱۱۴ ۶/۵۵ 

۱۳۳۱ ۴۷ ۱/۶ ۵۱۷ ۴/۷ ۲/۹۲ ۴/۱۴ ۶/۱۱۶ ۴/۵۴ 

۱۳۳۳ ۲۴ ۲/۶ ۵۱۵ ۱/۱۱ ۴/۷۱ ۱/۱۲ ۴/۱۱۹ ۹/۵۹ 

۱۳۳۱ ۲۹ ۱/۹ ۵۱۴ ۵/۱۱ ۱/۷۵ ۵/۱۶ ۹/۱۱۹ ۱/۱۱ 

 

 

 سازی مصرف انرژی در بخش حمل و نقل بهینه های روش ـ ۱

 

 :بندی کرد توان به شرح زیر دسته سازی مصرف انریی در بخش حمل و نقل را می بهینه های روشبه طور کلی 

 کاراترهای حمل  های حمل و نقل و استفاده بیرتر از شیوه تغییر در شیوه ی ۶ی  ۱ 

 



سیازی مصیرف انیریی در ایین      بهینیه  هیای  روشهای حمل و نقل، یکیی از   شیوه ازبا توجه به میزان مصرف انریی در هر یک 

های با واحد مصرف انریی کمتر همچون حمل و نقل ریلی است. در این حا  واقعیت آن اسیت   بخش، انتقا  ترافیک به شیوه

بیارترین نیرخ رشید را در مییان     ای به ررم میزان مصرف انریی بار، همیواره   که در عموب کرورهای جهان، وسایل نقلیه جاده

 [.۱]حمل و نقل هوایی است( داشته است  جز به)های مختلف حمل و نقل  شیوه

 

 مدیریت و کاهش تقاضای حمل و نقل ـ ۱ـ  ۲

 

اقتصادی حمل و نقل، ویعگی اشتقاقی و تبعی بودن تقاضای حمل و نقل است. بیه ایین معنیا کیه تقاضیای       های ویعگییکی از 

آیید. از ایین رو میدیریت و کیاهش      شود بلکه به دنبا  نیاز و تقاضای دیگری به وجود میی  به اود ایجاد نمیحمل و نقل اود 

سازی مصیرف انیریی در بخیش حمیل و نقیل بیوده و در        مهم در بهینه های روشتقاضای حمل و نقل و جانرینی آن، یکی از 

 .شود بسیاری از کرورها استفاده می

 

 ر صنایع ارتباطیآوری د استفاده از فن (الف

 

، اسناد و نییز تجیارت   ها طرحآوری در صنایع ارتباطی، امروزه بسیاری از سفرهایی که برای انتقا   یاب،  فن ای  یررفتهبه دنبا   

رسانی و بدون نیاز بیه جابجیایی مکیانی قابیل جیایگزینی اسیت. از سیوی         ارتباطی و اطلاع های دستگاهشود، از طریق  انجاب می

ریزی ساات شهرها نیز اگر مراکز شغلی و تجاری در بخری از شهر متمرکز شوند که فاصله کمتری بیا منیاطق    نامهدیگر در بر

 [.۶]یابد  مسکونی داشته باشند، تقاضای حمل و نقل و به تبع آن میزان مصرف انریی کاهش می

 

 ب( افزایش ضریب اشغال وسایل نقلیه

 

تواند در این بخش مورد توجه قرار گیرد. افیزایش ضیریب    ی مصرف انریی که میساز مؤثر در بهینه های روشیکی دیگر از  

اشغا  وسایل نقلیه است. برای افزایش ضریب اشغا  وسایل حمل و نقل به وییعه در بخیش حمیل و نقیل زمینیی، ایجیاد ییک        



اصیلی کریور و نییز تجدیید     شبکه اطلاعاتی از مراکز تولید بار و مراکز اصلی تولید و جذب سفر و مبادی اروجی و ورودی 

ی  ا فعیا  در ناوگیان بیاربری جیاده     هیای  کامیوندرصد از  ۹۲سااتار شبکه حمل و نقل ضروری است. در حا  حاضر بیش از 

باشند و  دیده اودمیالکی و اودراننیدگی، شیکل     حمل و نقل نمی های شرکتای با  کرور دارای ارتباط من م و تعریف شده

در اسیتقلا  کامیل عملییاتی و در     هیا  کامیونات حمل و نقل است. این وضعیت موجب شده است رایج و رالب در تولید ادم

ریزی و مدیریت اقتصادی به تولید ادمات حمل و نقل اشتغا  داشته و با عدب کیارآیی و انجیاب سیفرهای     شرایط فقدان برنامه

ای کریور، ضیریب اشیغا      ر ناوگیان مسیافری جیاده   االی برای بازیابی مواجه باشند. از طرفی دیگر با میالعات انجیاب شیده د  

حل مرکل موجیود )کیه همانیا اقتصیادی نبیودن فعالییت در بخیش         درصد بوده است و راه ۲۱تا  ۴۱در هر سفر بین  ها اتوبوس

ییابی و ییا بیه عبیارت دیگیر       باشد( و افیزایش ضیریب اشیغا  موجیود، مکیان      می شهری بینای  حمل و نقل عمومی مسافر جاده

 [.۶] باشد ابی مراکز عمده تولید و جذب سفر میی نقیه

 

 

 

 افزایش کارآیی مصرف انرژی در حمل و نقل ـ ۱ـ  ۳

 

میلادی، تجارب موفقی در افزایش بازده مصرف انریی در بخش حمل و نقل را در  یی   ۹۱و  ۹۱دهه  ۱انریی نیمه  های بحران

آوری سیاات وسیایل نقلییه و تیدوین      برداری هسیتند. تغیییر در فین    کماکان قابل استفاده و بهره ها آنداشته است که برای از 

. هاسیت  روشاستانداردهای میزان مصرف سوات و الزاب تولیدکنندگان به تیبیق تولیدات ایود بیا اسیتانداردها از جملیه ایین      

، مصیرف سیوات   توانند با ایفای درست نقش و تعهدات دولتی و اصوصی می های دستگاهدهد که افراد و  میالعات نران می

  یرینهادها در ایین زمینیه در زییر آمیده      تیرین  مهیم درصد کاهش دهند.  ۵۱ای کرور را تا حدود  و رورن ناوگان سنگین جاده

 [.۱۱]است 

 

ی آموزش رانندگان از دیدگاه آشنایی با توانایی اودرو، توجه به وضعیت جاده، کنتر  سرعت، رعایت مقررات حمیل و نقیل   

ای،  ، رعایت استانداردهای مربوط به آج و فرار باد رستیک، تن یم موتیور، سیرویس و نگهیداری دوره   در مورد ظرفیت مجاز

 .کاهش ساعات کار در جا و رعایت مقررات معاینه فنی



 

 .حمل و نقل و تغییر شیوه اود مالکی های شرکتگذاری در  ی ترریب بیرتر بخش اصوصی به سرمایه

 

 هیای  دسیتگاه بهتیر و مییابق بیا اسیتاندارد بیه وییعه در ارتبیاط بیا          جهیت نگهیداری و تعمییر   ی آموزش تعمیرکاران به وییعه در  

 ... و رسانی سوات

 

در  هیا  آنهیای مجیاز و ییا توسیعه هرچیه بیریتر        سازنده وسایل نقلیه سنگین به احیداث تعمیرگیاه   های شرکتی موظف نمودن 

و ابزار مورد نیاز برای تعمیر و نگهداری وسیایل نقلییه    ها دستگاه، باید به کلیه تجهیزات ها تعمیرگاهشهرهای عمده کرور. این 

 .سنگین مجهز باشند

 

بایید   هیا  جایگیاه این  گیری جدید در مسیرهای مختلف، های سوات ی موظف نمودن شرکت ملی نفت ایران به احداث جایگاه

در  هیا  آنکه همگی  وآمد رفتین در مناطق  ر و مناطق الوت شهری احداث شوند تا از تجمع وسایل نقلیه سنگ ها بزرگراهدر 

دارند، جلوگیری شود تا از انترار گازهای مضیر در محییط زیسیت شیهری      موتور اود را روشن نگاه می گیری سواتهنگاب 

 .کاسته شود

 

 .تعاونی مسافربری و باربری کرور های شرکتی توزیع صحیح و فراوان وسایل یدکی توسط 

 

آوری اجنیاس ریراسیتاندارد از بیازار     لوازب یدکی و جمع های قیمتارت بازرگانی بر کنتر  کیفیت و ی اعما  ن ارت دقیق وز

 .لوازب یدکی و براورد قانونی با متخلفین و سوداگران لوازب یدکی

 

ن یارت  ی احداث مراکز فنی معاینه اودروهای سنگین بر اساس استانداردهای تعمیر و نگهداری، این مراکز به عنیوان متولییان   

بر امور تعمیر و نگهداری، باید به صورت مرتب سوات مصیرفی اودروهیا )گازوئییل و رورین( را میورد ارزییابی و کنتیر         

 .کیفیت قرار دهند



 

 ی ترویق رانندگان و ایجاد انگیزه مالی و مالیاتی جهت نصب بادگیر

 

 .نیروی انت امیتر بر نحوه اجرای قانون و مقررات حمل بار و مسافر توسط  ی کنتر  دقیق

 

تر وسایل ارتباط جمعی و اصوصاً صدا و سیما در ارائه استانداردهای تعمیر و نگهداری و آموزش راننیدگی   ی  وشش گسترده

 .صحیح

 

تولیدکننیده اودروهیای سینگین     هیا  کاراانیه ی تعریف و تدوین استانداردهای مؤثر در میزان مصرف سوات و ملیزب سیااتن   

 .وزارت صنایع و تدوین قوانین رزب در این موردتوسط  ها آنجهت اجرای 

 

 .ای حمل و نقل در کرور به من ور کاستن از سفرهای یک سرنرین یا مسافر ی ایجاد شبکه رایانه

 

 و ترابری ی اعما  مدیریت منسجم و هماهنن بر سیستم حمل و نقل کرور توسط وزارت راه

 

 .های مختلف رتر به رانندگان وسایل نقلیه سنگین در زمینهی ارائه ادمات تعمیراتی و رفاهی میان راهی بی

 

 استفاده از ابزارهای سیاسی ـ ۱ـ  ۴

 

 :شود می بندی دسته، به شرح زیر کاراترحمل و نقل  های شیوهابزارهای سیاسی برای انتقا  ترافیک به 

 



قیررات رزب اسیت. در حیا  حاضیر     فیزیکیی و اداری و تیدوین م   هیای  محیدودیت مستقیم که مبتنی بر ایجاد  های روشالف( 

قانون و یا مقرراتی که بیور کارآمد بر کاهش مصرف انریی در بخش حمل و نقل تأثیرگذار باشید، وجیود نیدارد.     گونه هیچ

الگوهای علمی و اصلاح شده در تعیین و توزیع منابع مورد نیاز و عدب استفاده از وسیایل نقلییه مناسیب بیرای      کارگیری بهعدب 

 .ایران است شهری بینافراد و کار از دریل عمده مصرف باری انریی در حمل و نقل جابجایی 

 

رسیانی   های اطیلاع  اطلاع رسانی و آموزشی است. تدوین و اجرای برنامه های برنامهریرمستقیم که شامل اجرای  های روشب( 

میل و نقیل و کیاهش مصیرف سیوات      از طریق کاهش ترددهای االی وسایل نقلیه موجب افزایش جدی کارآیی عملیات ح

هیای بازرگیانی بیرای تریویق      شود. تجدید ن ر در سااتار سیستم اعیای اعتبارات بیانکی و تجدیید ن یر در سیااتار تعرفیه      می

گذاری در بخش حمل و نقل عمومی و نیز بازنگری در عوارض سیارنه وسیایل نقلییه  رمصیرف و ریرعمیومی نیییز از        سرمایه

 [.۱]تقیم برای کاهش میزان مصرف سوات در بخش حمل و نقل است ریرمس های روشجمیله 

 

 قوانین و استانداردهای موجود در کشورهای جهان ـ ۳ 

 

طی چند دهه اایر، کرورهای زیادی به دلیل محیدودیت منیابع انیریی مخصوصیاً نفیت و آثیار سیاسیی و اقتصیادی ناشیی از          

اند. تجربیه ایین کریورها بیه وضیوح نریان        مینه مصرف انریی وضع کردهانریی، قوانین و استانداردهایی در ز رویه بیمصرف 

که تنهیا بیا در ن یر گیرفتن عوامیل متعیددی از قبییل اسیتانداردها،          جانبه همهای است  مسئلهجویی انریی،  صرفه مسئلهداده که 

ر قابیل تحقیق اسیت. در کریورهای     سازی و موارد دیگی  ، میالعات اقتصادی و بهینهها سازی آگاه، ها ترویق، ها مالیات، ها قیمت

اسیت. اهیم قیوانین و مقیررات      شده گرفتهالذکر، عوامل بار به اقتضای هر کرور با شدت و ضعف اا  آن عامل به کار  فوا

 [:۶] بیاشد وضع شده در سایر کرورهای جهان به شرح زیر می

 

 الف( از رده اارج کردن سریع وسایل نقلیه مستهلک شده،

 

 سی، سی ۱۹۱۱بیش از ظرفیت موتور  های اتومبیلرود ب( ممانعت از و



 

 پ( جایگزینی وسایل نقلیه جدید با مصرف انریی کمتر در سیستم حمل و نقل،

 

دهنده نیروی محرکه وسیایل نقلییه ن ییر اسیتانداردهای محف یه انفجیار، کیاهش وزن         ت( تدوین استانداردهای اجزای ترکیل

 با تغییر آلیایهاوسیله نقلیه، کاهش وزن قیعات موتور 

 

تواند مانع اتلاف انریی شود. از جمله کریورهای  یریرو در    سازی، رعایت این استانداردها می ث( رعایت استانداردهای جاده

زییادی مبیادرت کیرده اسیت کیه نقیش اساسیی در         های بزرگراهباشد که علیررم کوهستانی بودن به ایجاد  این زمینه ایتالیا می

 .ردجویی انریی دا صرفه

 

 ،شهری بینهای اصلی  ها و جاده ج( تدوین قوانینی در زمینه محدودیت سرعت در بزرگراه

 

 های اقتصادی و اعما  مالیات بر مصرف انریی، چ( افزایش قیمت سوات تا سیح هزینه

 

 جویی انرژی( در کشور )در راستای صرفه ونقلی حملقوانین و مقررات  ـ ۱

 

زمینه حمل و نقل، منحصر به مقیررات عمیومی و قیوانین راننیدگی شیده و عمیدتاً از جنبیه         قوانین و مقررات موجود کرور در

دهید کیه در    اند. بررسی مجموعه قوانین کرور نران می افزایش سیح ایمنی، رعایت حق تقدب، روانی ترافیک و ... وضع شده

تأثیرگیذار بیر مصیرف     نقییه ن یرات  قید  جویی در مصرف انریی توجهی نرده و مجموعه فیوا فا  این مجموعه به مسئله صرفه

توانید بیرای کریور میا      های مختلف کرورهای جهان در ارتباط با تدوین قوانین، مقررات و استانداردها می انریی است. تجربه

اما باید در ن ر داشت که هر یک از این قوانین، مقررات و اسیتانداردها، شیرایط و مقتضییات ایا  ایود را      ؛ الگو قرار گیرد

لبد. برای م ا  ممنوعیت فروش بنزین در ایاب تعیییل در کریور کیره جنیوبی تصیمیمی اسیت کیه در جیای دیگیر اتفیاا           ط می

 [.۶]قرار گیرد  مدن ربنابراین در اتخاذ هر یک از این قوانین، مقررات و استانداردها باید شرایط اا  ایران ؛ افتد نمی



 

 در کشور ونقلی ملحوضع قوانین و مقررات  در خصوص هایی پیشنهاد ـ ۹

 

 بار ونقل حملآهن در  افزایش سهم راه ـ ۹ـ  ۱

 

میلییون تین کیار در کریور حمیل       566( نران داده شده است، بیور متوسیط سیالیانه نزدییک بیه     ۱که در جدو  ) طور همان

هیای   طو  برنامهاما به دریل مختلف در ؛ تن کار مناسب حمل و نقل ریلی است ۹۱۱۱۱۱۱۱گردد که از این مقدار حدود  می

التفیاوت آن   و مابیه  میلیون تن کار توسط شبکه ریلیی حمیل شیده    56تا  ۱۶او  و دوب توسعه کرور بیور متوسط سالیانه تنها 

ای در  جیاده  ونقیل  حمیل ای گردیده است. لذا با اجیرای قیوانین و مقیررات محیدودیت اسیتفاده از ناوگیان        نصیب شبکه جاده

 [.۴]سهم حمل و نقل ریلی را در جابجایی افزایش داد توان  مسیرهای طورنی، می

 وضع قوانین محدودکننده و تأثیرگذار بر مصرف انرژی ـ ۹ـ  ۲

قابیل اجیرا اواهید بیود.      راه  لیسگردد که مستقیماً از طریق یک عامل اجرایی به ناب  قوانین محدودکننده به قوانینی اطلاا می

بر کاهش مصیرف انیریی تأثیرگیذار باشید، وجیود نیدارد. تصیویب و اجیرای          ای که در حا  حاضر، هیچ قانون محدودکننده

با هزینه کم، بیرترین نتایج را در زمینه کاهش مصرف انریی در  ی داشته  تواند در کوتاه مدت و رالباً  قوانین محدودکننده می

 [.۶]باشد 

 الف( محدودیت سرعت

تین، افیزایش    ۲/۱۵که در مورد یک وسیله نقلیه با وزن نااالص  در کرور انگلستان نران داده است Shell تحقیقات شرکت

درصد مصرف سوات را افزایش دهد. بیه   ۱۴تواند  مایل بر ساعت( می ۶۷به  ۶۱کیلومتر بر ساعت )از  ۱۱۱به  ۱۱۱سرعت از 

درصید   ۱۵تقریبیاً  تیوان   مایل بر ساعت( میی  ۶۱کیلومتر بر ساعت )کمتر از  ۱۱۱درصد کاهش سرعت به زیر  ۱۱طور مرابه با 

 هیای  روشیابید، یکیی از    بار مصرف سوات افزایش میی  های سرعتجویی کرد. از آنجایی که در  در مصرف سوات صرفه

اسیت. عیلاوه بیر ایین، اعمیا        شیهری  بیین هیای اصیلی    سرعت در بزرگیراه  های محدودیتجلوگیری از اتلاف انریی، اعما  

و کاهش تعداد تصیادفات منجیر بیه     ها درراهباعث افزایش ضریب ایمنی  ریشه بینهای اصلی  سرعت در جاده های محدودیت

مرگ اواهد شد. بر اساس میالعات انجمن محققین حمل و نقل آمریکا مرخص شده است که اجرای حداک ر سرعت مجیاز  



ها، احتما  فوت  افتهگردد. بر اساس این ی کیلومتر در ساعت( باعث افزایش ایمنی ترافیک می ۹۹مایل در ساعت ) ۲۲به میزان 

ای اسیت کیه بیا سیرعت      برابر سرنرینان وسیله نقلیه ۵کند  مایل در ساعت حرکت می ۲۱که با سرعت  ای نقلیهسرنرینان وسیله 

 [.۹] کند میمایل در ساعت حرکت  ۴۱

 ها کامیون اتاقکب( نصب بادگیر روی 

 

راین بر مصرف سوات یک وسیله نقلیه باری دارد تا حیدی کیه   ای بر عملکرد و بناب مقاومت آئرودینامیکی تأثیر قابل ملاح ه

شود لیذا   کیلومتر بر ساعت، حدود نیمی از توان مورد نیاز موتور برای رلبه بر مقاومت آئرودینامیکی صرف می ۷۲در سرعت 

 [.۹] جویی نمود توان در مصرف سوات صرفه ای می تا اندازه ها کامیونبا الزامی نمودن نصب بادگیر بر روی 

 پ( کنتر  برگه معاینه فنی

یکی از موارد مهمیی کیه هیم در کیاهش اتیلاف سیوات و هیم در کیاهش آلیودگی هیوا میؤثر اسیت موضیوع معاینیه فنیی                

، شیود  میی اودروهاست. آنچه که به من ور کاهش سوات اودرو، انجاب آن حداقل دو مرتبه در سا  )طبیق قیانون( بایید الزا   

موتور و آزمایش آنیالیز گازهیای اروجیی اگیزوز اتومبییل اسیت. الصیاا برچسیب مربیوط بیه           معاینه اودرو از لحاپ تن یم 

 [.۶]آزمایش تن یم موتور باید الزامی باشد و از تردد اودروهای بدون این برچسب جلوگیری گردد 

 شهری بینت( استفاده از ظرفیت کامل وسایل نقلیه 

نمایند با ظرفیت کامل مورد استفاده قیرار نگیرنید ییا بیه عبیارت دیگیر        می تردد شهری بینهای  ای که در جاده اگر وسایل نقلیه

ریزی وسایل نقلیه تنها در یک مسیر )رفت یا برگریت( بیار    بوده و یا در حمل بار، به دلیل عدب برنامه سرنرین تکوسایل نقلیه 

ضروری است قانونی تصویب شیود کیه   حمل کنند انریی به شکل میلوب مورد استفاده قرار نخواهد گرفت. در همین ارتباط 

مسافربری با ضریب اشغا  کم جلوگیری شده و  های اتوبوسو  ها بوس مینی، شهری بینکرایه  های سواریبر اساس آن از تردد 

 [.۶]ممانعت گردد  شهری بینهای  از تردد اودروهای بدون بار در جاده

 ها کامیونریرمجاز  بار اضافهث( جلوگیری از 

سیازندگان   هیای  دستورالعملبرای ظرفیت بارگیری ااصی طراحی شده است و بر اساس  بار وانتیون، کامیونت و هر نوع کام

، طو  عمر مفید اودروها را افزایش اواهد داد. بارگیری بیش از حد ظرفیت، نیه تنهیا باعیث بیار رفیتن      ها ظرفیترعایت این 



دهید. بیدین لحیاپ تیدوین قیوانینی در       صاعدی افیزایش میی  شود بلکه مصرف سوات را بیور ت ضریب استهلاک اودرو می

 [.۶]رسد  ( الزامی به ن ر میها کامیونزمینه کنتر  تنای بار وسایل نقلیه باربری )به اصو  

 گیری نتیجه ـ ۱۱ 

از باشید(   % بودجه کرور می۱۱که مقدار آن بیش از )توجه به  رداات یارانه انریی توسط دولت در بخش حمل و نقل زمینی 

دوب و احتما  حذف و یا کاهش  رداایت یارانیه انیریی     طرف و عنایت به رشد اقتصادی و زیربنایی کرور در برنامه او  و ۱

تیوان   ای و ریلیی بیه دنبیا  اواهید داشیت، میی       به این بخش از سوی دیگر که افزایش قیمیت ایدمات را در دو بخیش جیاده    

ه مصرف انریی آن  یایین اسیت و بیالیبع هزینیه تمیاب شیده کیاری تولییدی را         ک ونقلی حملبینی نمود استفاده از سیستم   یش

 .دهد، افزایش  یدا کند کاهش می

 

و به دریل محدودیت منابع انیریی، ایمنیی بیارتر، آلیودگی کمتیر بیر        با افزایش جمعیت کرور و به اصو  جمعیت شهری

حمل و نقل، نیاز بیه   ای بخرهآهن در مقایسه با دیگر  تر راه جویی در مصرف سوات و باراره هزینه  ایین زیست، صرفه محیط

گسترش سهم حمل و نقل ریلی در جابجایی کار و مسیافر، بیه عنیوان ییک سیسیتم میمیئن، اقتصیادی و کارآمید در توسیعه          

تیر   هین را ضیروری  آ  گذاری در بخش راه شود و با توجه به میالعات انجاب گرفته، سرمایه اقتصادی کرور، روز به روز بیرتر می

 .سازد از گذشته می

 

ایین مجموعیه منحصیر بیه مقیررات       دهید کیه   بررسی مجموعه قوانین و مقررات موجود کرور در زمینه حمل و نقل نریان میی  

انید و بیه    عمومی و قوانین رانندگی بوده و عمدتاً از جنبه افزایش سیح ایمنی، رعایت حق تقدب و روانی ترافیک ... وضع شده

تأثیرگیذار بیر مصیرف انیریی اسیت. لیذا        نقیه ن راتجویی در مصرف انریی توجهی نرده و مجموعه فوا فاقد  رفهمسئله ص

توانید بیرای کریور میا الگیو قیرار        های مختلف کرورهای جهان در ارتباط با تدوین قوانین، مقررات و اسیتانداردها میی   تجربه

طلبید و   مقررات و استانداردها، شرایط و مقتضیات ایا  ایود را میی   اما باید در ن ر داشت که هر یک از این قوانین، ؛ گیرد

باشید. بیا    یک منیقه و بسیاری عوامل اجتمیاعی دیگیر میی    های موقعیتمتأثر از عوامل جغرافیایی، فرهنگی،  ها آن  ذیری  تنوع

اصیلی، بهتیرین    ای راهیه  هیا و  در جیاده  راه  لییس در کرور، حضور فعا   راه  لیستوجه به شروع مراحل اجرایی ترکیل مجدد 

 .برای اجرای برنامه محدودیت سرعت است و این امر جز با همکاری سایر نیروهای انت امی تحقق نخواهد یافت روش

 



در  ایان، ذکر این نکته رزب و ضروری است که برای رسیدن به توسعه  ایدار، حفظ منابع و ذاایر ملیی و حفاظیت از محییط    

کنندگان انریی و ارائه الگوی صحیح اسیتفاده از آن بیه فکیر فیردای بهتیر و       آموزش صحیح مصرف زیست، هم اکنون باید با

 .باشیم تر متمدن
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